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Qualifier les entrées de ville dégradées : passer d’un paysage 
subi à un paysage souhaité.

Affirmer l’identité des portes d’entrées du territoire et des 
secteurs de traversée stratégiques : lutter contre la 
banalisation.

Recréer des repères en soulignant les éléments paysagers 
remarquables : perspectives et échappées visuelles, 
patrimoine bâti et végétal, etc.

Maîtriser le développement, notamment commercial, le long 
des voies d’accès et préserver le paysage qualitatif existant.

Valoriser les paysages traversés sur les axes à forts trafics et 
les itinéraires de randonnée.

Des marqueurs de l’identité du territoire, 
entre axes de perceptions paysagères 
majeurs et espaces « vitrines ».

Des itinéraires de loisirs et de tourisme qui 
permettent la découverte des paysages 
métropolitains. 

Des entrées de ville sur-aménagées en 
équipements urbains qui s’éloignent des 
centres historiques, en raison du 
développement urbain extensif où les 
modes actifs sont peu pris en compte.

Un caractère routier très marqué et de 
nombreux ronds-points aux aménagements 
disparates : friche, pastiche provençal, 
références historiques locales.

Des séquences routières fortement marquées 
par la banalisation des paysages avec des 
points de repère peu perçus et brouillés : 
reliefs, végétation, etc.

Une physionomie peu qualitative et confuse 
avec un affichage publicitaire excessif, des 
délaissés, des constructions hétéroclites et 
l’imbrication des fonctions : artisanat, 
commerce, tissu pavillonnaire, friches 
agricoles.

6,5  
MILLIONS  
de déplacements 
quotidiens

56 %
DE déplacements 
en voiture  
(source : EMD 2009, PDU 2019)
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